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Mickiewiczova ulica je kratkym, ale podstatnym seg-
mentom pesej osi Obchodna - Americké namestie - Tr-
navské myto - Vajnorska. Pri smerovani z Obchodnej do
Nového Mesta si uz teraz vacsina chodcov zvoli prechod
Mickiewiczovou, nie Radlinského ulicou. Toto prirodzené
smerovanie chodcov je nesmiernou prednostou ulice pri
posilnovani pesieho tahu.

Vacsina respondentov studie si Mickiewiczovu aso-
ciuje s Nemocnicou Staré Mesto a jej nepriaznivou doprav-
nou situaciou. Prednostou ulice je, naopak, centralna loka-
lita a vyborna obsluznost verejnou dopravou.

Mickiewiczova je centralnou ulicou s polyfunkénym
charakterom. Jej profil stoji medzi Obchodnou ulicou a
ulicami rezidencnej oblasti v okoli starého Avionu. Mick-
iewiczovej chybaju miesta a prevadzky pre potreby
bezného denného zivota, absentuju tu tiez priestory pre
oddych a rekreaciu. Na ulicu vSsak mnozstvo ludi dochadza
za sluzbami a pracou.

Hoci ide o centralnu mestsku ulicu, na ktorej sa na-
chadza relativne velké mnozstvo chodcov, dominuje jej
automobilova doprava. Kolizie medzi automobilmi a cho-
dcami su dennou realitou.

Fyzicky stav ulice a intenzita automobilovej do-
pravy (i statickej) su vnimané ako problémy.

Oblasti by prospel manazment zelene. Mali by
sa hladat sp6soby, ako vo vhodnej forme dostat zelen
spat do uli¢cného priestoru.

Bezpecnost chodcov by mala byt prioritou pre
dopravné a architektonické riesenia ulic ¢i verejnych
priestranstiev.

Ulica by mala zvysit svoje pobytové kvality a
umoznit rozsirenie chodnikov v prospech chodze,
komerénych a nekomerénych aktivit prevadzok a oby-
vatelov ¢i navstevnikov.

Vyssi spolocensky, kulturny a ekonomicky profil
ulicemoznodosiahnutupokojenim dopravy, rozsirenim
chodnikov a zvySenim bezpecnosti chodcov. Charakter
ulice a profil sluzieb bude zavisiet aj od dopravného
rieSenia a buducnosti arealu nemocnice.




1. UVOD

Mickiewiczova ulica je délezitym prepojenim
Starého a Nového mesta

1.1 Ciele vyskumu

Mapovanie sa zameriava na zékladny profil sluZieb, ktoré
ulica ponuka, hodnoty a problémy ulice. Specialnu pozor-
nost venujeme spravaniu pesich a cyklistov, ktori ulicou
prechadzaju pocas pracovnych dni a vikendov. Cielom
Studie je ziskat komplexny prehlad o su¢asnom stave zivo-
ta Mickiewiczovej ulice.

Stary AVI(N

Participativne mapovanie Mickiewiczovej ulice je sucastou
podujatia WhatCity? na Mickiewicke, ktoré pripravuje
obcianske zdruZenie Punkt. Podujatie sa uskutocni 19.
maja 2018 a na tento den Uplne uzavrie ulicu, poskytne jej
alternativny program. Novy rezim fungovania ulice bude
prilezitostou na dalSie mapovanie.

1.2 Rozsah uzemia

larovo namestie

Analyzu sluzieb a funkcii sme previedli na Mickiewiczovej
a Americkom ndmesti v bratislavskom Starom Meste.
Uzemie sme takto vymedzili aj vzhladom na to, Ze na
Obchodnej ulici prebeho hibkové mapovanie socio-eko- s ‘
nomického profilu v roku 2015 a na Kollarovom namesti Obr. 1, Rozsah analyzovaného tzemia stidie

sa v rokoch 2017-2018 konal participativny proces. Studia
pre Mickiewiczovu je tak prirodzenym rozsirenim poznat-
kov o tejto Casti centra Bratislavy.

100 m
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1.3 Metodika

Oproti klasickej priprave projektu v urbannom kontexte, umoznuje
komplexné mapovanie skombinovat participativny proces a zber
dat v teréne. Takyto proces je mimoriadne hodnotnym néstrojom v
budovani osvety a hladani podpory stakeholderov. Vyskumna ¢ast
tohto mapovania, ktord pozostava z kvalitativnych a kvantitativnych
metdd, prindsa do debaty réznych stakeholderov data. Zvy3uje sa
tak orientacia zadavatela, projektantov aj samotnych stakeholderov
v komplexite jednotlivych aspektov rieseného tuzemia. Vystupy ko-
munitného mapovania su dolezitymi argumentami pre politickych
zastupitelov mesta, mestské Casti a dalSie klu¢ové organy na Mick-
iewiczovej ulici. Je to proces, ktory vyznamne odstranuje negativne
emoécie a osvetluje dojmy, vznikajuce z nedostato¢nej informova-
nosti a komplikovanosti ndvrhov ¢i aktivit. V neposlednom rade je
to proces, ktory dava kazdému moznost vyjadrit svoj nazor.

Vysledky tohto mapovania indikuju trendy vyuZitia ulice a okolia a
slizia na predikovanie réznych scendrov vyvoja transformujicej sa
Mickiewiczovej ulice.




2. SOCIO-EKONOMICKY PROFIL ULICE

2.1 Profil ulice

Mickiewiczova ulica sa nachadza v centralnej Cas-
ti Bratislavy a tvori pomyslené prediZenie linie
Obchodnej ulice. Je spojkou medzi Obchodnou
a Americkym namestim, v SirSom kontexte je
predizenim pesej osi az k Vajnorskej ulici. Hoci je
Mickiewiczova pomerne kratka ulica, predstavuje
vyznamnu skratku - je spojkou medzi vyznamnymi
lokaciami, komplexami budov a verejnymi prie-
stormi. Na jej zdpadnej strane sa nachadza objekt
Hurbanovych kasarni, ktory je momentalne v /a-
tentnom stave a hosti zazemie Slovenskej narod-
nej galérie. Na vychodnej strane stoji univerzit-
na Nemocnica Staré Mesto, ktora je v kontexte
mesta najvyznamnejsim objektom ulice. Funkcia
zdravotnictva v tejto zone pokracuje budovami
Lekarskej fakulty na Americkom namesti. Profil
Mickiewiczovej ulice tvori zmes byvania, zvacsa
drobnych obchodov a sluzieb lokalizovanych v
parteri. Na ulici ndjdeme aj kancelarie, z ktorych
najvyzmanejsi objekt je budova Wallenrod (Mick-
iewiczova 9). Dva objekty na ulici su v sucasnos-
ti nevyuzivané alebo v stave staveniska. Objekt
poziarnej stanice ma slepu fasadu a nijakym spos-
obom nekomunikuje s ulicou.V blizkom susedstve
na Ulici 29. augusta nachadzame ¢isto rezidenc¢né
novostavby.

ollédrovo namestie

Obr. 2, Analyza vyuZitia budov v tzemi

Stary Avion

verejna budova

prevazne monofunk¢na budova
(sluzby, gastro, kanceldrie)

prevazne rezidenc¢na budova
polyfunkéna budova

préazdna budova

100 m



2.2 Posobenie v uzemi

Do mapovania sme zahrnuli nielen Mickiewiczovu, ale aj blizky ob-
jekt starého Avionu. Toto rozhodnutie podmienil fakt, Ze o zapad-
nom okoli Mickiewiczovej boli v nedavnej minulosti vypracované
podrobné studie (Obchodna ulica - socio-ekonomicky profil ulice,
Marko&Placemakers, 2015 a Kollarovo namestie - participativny
proces, Green Foundation, 2017), ktoré podrobne zmapovali ekosys-
tém institucii, hracov a obchodov v tejto oblasti. Mapovanie Mick-
iewiczovej sme rozsirili smerom na vychod a zahrnuli aj budovu
starého Avionu, ktora je unikatnym modernistickym blokom s ak-
tivnym obchodnym parterom. Sledovali sme i vztahy tychto dvoch
susedskych lokalit.

V oktobri 2017 sme v lokalite zmapovali 55 firiem, ktoré tu fyzicky
sidlila. So zastupcami 33 z nich sa nam podarilo nadviazat osobny
kontakt. Na otazku, preco firmy v Uzemi pdsobia, sa viac ako polovi-
ca zhodla na tom, Ze oblast je atraktivna kvoli blizkosti centra mesta.
Takmer 9 % urcilo ako dovod podnikania prave budovu starého Avi-
onu, rovnaky pocet zdévodnil vyber svojho sidla frekventovanostou
ulice. Priblizne 17 % firiem tu sidli dlhodobo.

Vdcsina prevddzok v uzemi pbsobi poslednych
sedem rokov, pricom novi hrdci prisli predovs-
etkym medzi rokmi 2012-2014.

Frekventovana ulica
8.57 %

Avion budova
8.57 %

Lokalita blizko centra

57.14 %

Historicky posobim
v tejto lokalite
17.14 %

Obr. 3, Dévody pre podnikanie v lokalite, vysledky dotaznikového prieskumu, N= 33

1977

T
1990

1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014

Obr. 4, Dizka pésobenia v lokalite, vysledky dotaznikového prieskumu, N = 33

2016



2.3 Profil obchodov a sluzieb

Mickiewiczova a stary Avion sa v sucasnosti vo svojich sluzbach orientuju
na tri oblasti. Vyznam a hlavny dévod navstev Mickiewiczovej historicky
definuje budova univerzitnej nemocnice, ktord je najvac¢sim objektom v
Uzemi. Dalej v oblasti najdeme priblizne tretinu prevadzok orientovanu
na sluzby (projekénd a developerska cinnost, tla¢, cestovné kancelarie...).
Pomerne novou sluzbou na ulici je gastronémia. Na Mickiewiczovej sa
nachadza vegetaridnska restaurdcia Veg life, ktora je popularnym obe-
dovym miestom. V blizkosti nachadzame aj dva bary aktivne najma
vecCer. Z novych gastrozariadeni je to kaviaren Satori Stage a japonska
reStauracia lzakaya Koshida. Obe zariadenia dokazali vytvorit relativne
silné komunity a na Mickiewiczovu prildkat nové publikum. Satori Stage
vdaka osadenstvu novej budovy Wallenrod a priestoru, ktory ¢asto hosti
rozne akcie, laka predovsetkym klientelu Studentov a mladsich a stredne
starych profesiondlov. PretoZe Izakaya Kosiha je jednou z mala skuto¢ne
tradi¢nych japonskych restauracii v Bratislave, do oblasti pritiahla komu-
nitu japonskych expatov. ReStauracia otvara pomerne neskoro a vacsi-
nou funguje na rezervacie. FaxCopy je jednou z najdlhsie pdsobiacich
prevadzok, ktord pozmenila profil predajne a vytvorila z nej ciastocne
kaviarensky priestor.

Profil starého Avionu by sa dal charakterizovat frazou: potreby bezného
denného Zivota. V parteri a blizkosti nachadzame banky, postu, drogériu,
potraviny, kvetinarstvo, copy centrum, kostol, cenovo dostupné kaviarne,
Z osobnych rozhovorov s prevadzkarmi tohto bloku vychadza, ze Mick-
iewiczovu vnimaju ako priestor, ku ktorému sa nevztahuju. Tento postoj
sa da vysvetlit mentélnou vzdialenostou od Mickiewiczovej cez zelené
Americké namestie a spokojnostou s podnikanim v kompaktnom bloku
Avionu. Z vysledkov dotaznikového prieskumu tiez vyslo, ze v celej oblas-
ti posobia hlavne nezavislé prevadzky.
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Obr. 5,6, Profil sluZieb a obchodov v
uzemi

Zdravotnictvo, wellness
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Méda, obuv a doplnky 3.92 %
Gastro (potraviny, bary, 25.49 %
restauracie, kaviarne)
Verejné institucie (kultara, 5.88 %
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Stary Avion

Funkcny profil Mickiewiczovej ulice sa skladd najmd zo
zdravotnictva, sluZieb a vzrastajuceho gastrosektora. Sklad-
ba starého Avionu sa orientuje na potreby denného Zivota.

Kollarovo namestie

100 m
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2.4 Zakaznici ulice

Najvacsou skupinou zakaznikov na Mickiewiczovej ulici a v starom Avione
su pravidelni hostia a ludia pracujuci v okoli, ktori v Uzemi nielen pracuju,
ale aj prichadzaju v ¢ase obeda, do kaviarni ¢i vybavuju denné povinos-
ti. DalSou pogetnou skupinou st studenti a studentky, ktori sa vyskytuju
Casto v kaviarnach, baroch, v oboch copy centrach. Kaviarne a restauracie
su cielom turistov, ktori prechadzaju medzi centrom a okrajom Starého
Mesta (Obchodnd - Americké namestie). Turisti sa v Uzemi nachadzaju
aj vdaka kratkodobym prenajmom, ktoré ¢ast bytov na Mickiewiczovej
poskytuje. Seniori, seniorky su pravidelnymi navstevnikmi nemocnice,
lekarne a lacnejsich prevadzok (napr. kaviaren Trieste). Bezny Zivot je
orientovany smerom k Avionu a oblasti Blumentalu. Blizkost Medickej
zahrady spbsobuje, ze Mickiewiczovou prechddzaju aj rodicia, castokrat
matky s detmi v kociaroch. Okrem nemocnice a Satori Stage tu viak nie je
Ziadna prevadzka orientovana na tuto cielovu skupinu.
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Obr. 7, Typy zdkaznikov, vysledky dotaznikového prieskumu, N = 33



. vikend

. piatok - sobota
2.5 Navstevnost ulice B pondelok- sturtok

Pracovny charakter ulice podporuje aj fakt, Ze takmer vietky prevadzky
zaznamenavaju najvacsiu navstevnost pocas obeda a poobede. Pre viac
ako polovicu prevadzok je najvytazenejsi ¢as rano. Medzi navstevnostou
pocas pracovného tyzdna a vikendu je silny kontrast. Len menej ako 5
percent prevadzok najvstevuju zakaznici najviac pocas vikendu. Ide
hlavne o bary a japonsku restauraciu. MéZeme teda povedat, ze Mick-
iewiczova ulica je primarne zamerana na poskytovanie sluzieb pocas
pracovného dna a cez vikend je takmer prazdna. Profil starého Avionu
je v tomto opat viac vyvazeny. Hoci Ziadna z prevadzok nie je oriento- 95.65 %
vana na vecernych a no¢nych zadkaznikov, blok je navitevovany aj pocas
vikendu (mimoriadne popularne su sobotné a nedelné rana v kaviar-
ni Trieste a na jej terase). Prevadzky tu nachadzame otvorené aj pocas
vikendu. Takmer 90 percent dotazovanych obchodnikov uviedlo, Ze ich
zakaznici su stabilizovani alebo im zakaznikov pribuda.

17.39 %

Mickiewiczova ulica je primdrne zamerand na
poskytovanie sluZieb pocas pracovného dna, me-
n ej Vecver a, cez Vllken d / e tak mer P f dZdn d. Obr. 8, Najvdcsia ndvstevnost prevddzok, vysledky dotaznikového prieskumu

(otdzka s moznostami viacerych odpovedi), N = 33

Rano Obed a poobede Vecer Neskoro vecer

15 (51.7 %) 11 (37.9 %)

. klesajuci
. stabilny
. narastajuci

Obr. 9, Trend zdkaznickej ndvstevnosti, vysledky dotaznikového prieskumu, N = 33



2.6 Fyzicky alebo online predaj a sluzby

V otazke spdsobu predaja mézeme konstatovat, Ze takmer 40 % prevadzok
sa vylu¢ne alebo v prevaznej miere orientuje na predaj a poskytovanie
sluzieb vo fyzickom priestore zadkaznikom a zdkazni¢kam prichddzajicim
z ulice. Okolo 10 % malo zriadeny online predaj a 17, 2 % respondentov a
respondentiek indikovalo zameranie skér na online predaj. Toto zistenie
podporuje aj fakt, Ze prevadzky v Uzemi posobia kvéli centrdlnej lokalite
a prirodzenej pritomnosti potenciadlnych zakaznikov.

14

31 %

24.1 %

17.2% 17.2%
10.3 %

1 2 4 5

1 - orientujem sa vyluc¢ne na fyzicky predaj a poskytovanie sluzieb
2 - orientujem sa skor na fyzicky predaj a poskytovanie sluzieb

3 - nemam jasnu preferenciu formy predaja

4 - orientujem sa skor na online predaj a poskytovanie sluzieb

5- orientujem sa vylu¢ne na online predaj a poskytovanie sluzieb

Obr. 10, Pomer zasttpenia zdkaznikov (online, fyzicki ndvstevnici), vysledky dotaznikového
prieskumu, N = 33
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3. POZOROVANIE MICKIEWICZOVEJ ULICE

3.1 Intenzita automobilovej dopravy

Mickiewiczova ulica je v sucasnosti silne vytazena predovsetkym indi-
vidualnou automobilovou dopravou. Podla dopravnej analyzy ulice a
jej okolia (Skyva, 2017) tadialto za jednu hodinu prechadza v smere na
Kollarovo namestie priblizne 450 aut (7,5 aut za minutu) a okolo 335 aut
(takmer 6 aut za minutu) v opacnom smere. Mickiewiczova pre vodi¢ov
prichadzajucich z Ruzinova a juhovychodnych bratislavskych casti
predstavuje skratku centrom do zapadnych casti mesta. Prieskum dalej
zmienuje, ze vac¢sina automobilovej dopravy je tranzitna. Mickiewiczova
pre Soférov aut nie je zastavkou.

Podla schémy intenzity automobilovej dopravy v uUzemi, je najin-
tenzivnejsim miestom juzna cast Kollarovho namestia, kde sa zbieha
doprava z Mickiewiczovej ulice, Ulice 29. augusta a Radlinského. Inten-
zita je pomerne velka: 1050 automobilov za hodinu smeruje do centra a
dalej, 1116 zasa opacnym smerom.

Kontakt Mickiewiczovej ulice pred objektom Hurbanovych kasarni
predstavuje neuralgicky bod uzemia. Kumuluje sa tu dopravy z Mick-
iewiczovej ulice aj z Ulice 29. augusta. Priblizne 780 aut za hodinu (13
aut za minutu) tadialto prechadza v smere do centra, rovnaky pocet aut
smeruje von z centra. Mickiewiczova sluzi viac automobilom smeru-
jucim do centra, Ulica 29. augusta sa vyuziva viac v opatnom smere.
Vzhladom na uzky uli¢ny profil a napojenie na pesiu zénu Obchodnej

a priestor Kollarovho namestia, je to miesto ¢astych kolizii chodcov a
automobilov.
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Dopravny prieskum
26.4.2017, streda
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Obr. 11, Smery a velkosti dopravnych priadov na Mickiewiczovej ulici
a v okoli, dopravny prieskum, 2017



3.2 Porovnanie dvoch dni

Pozorovanie ulice sme uskutocnili po¢as dvoch pracovnych dni (19.10.
2017 a 11.1.2018) v jesennom a zimnom obdobi. Poc¢as oktébrového po-
zorovania bola Mickiewiczova ulica uzatvorena pre prejazd automobilov
kvolirekonstrukcii elektrickovejtrate, tento den teda predstavuje z hladis-
ka ulice vynimoc¢nu situaciu. Pocasie bolo v tejto den velmi prijemné,
slnecné. Pozorovanie v januari sa uskuto¢nilo pocas zimného obdobia
s mierne dazdivym pocasim. Aby sme dbkladne pochopili spravanie
navstevnikov a ndvstevnic¢ok na ulici, potrebovali by sme doplnit po-
zorovanie pocas jarného alebo letného dna, no z hladiska ¢asovej ob-
medzenosti Studie to nebolo mozné. Vysledky vsak budeme porovnavat
so zaznamami navstevnikov a navstevnicok pocas pouli¢ného podujatia
WhatCity? na Mickiewicke, ktoré sa kona 19.maja 2018.

Pocas pozorovania sme sa zamerali aj na pocty a spravanie chodcov,
chodkyn, cyklistov a cyklistiek, ktoré do ulice vchadzali alebo z nej vy-
chadzali. Zaznamenavali sme ich v 10-minutovych ¢asovych intervaloch
Styrikrat do dna (7:00-8:00, 12:00-13:00, 16:00-17:00 a po zotmeni 19:00-
20:00). Aby sme ziskali presnejsie vysledky, data sme segregovali z
hladiska veku a rodu.

Pocas oboch pracovnych dni (zimny aj jesenny, s prijemnym aj zlym
pocasim) bol na ulici takmer rovnaky pocet chodcov. Vysvetlit si to
moézeme pragmatickym pohybom za pracou, sluzbami alebo jed-
noducho centralnou lokalitou, v ktorej sa pohybuje kazdy defi mnozstvo
[udi. Faktor pocasia a rocného obdobia mézeme vylucit. Najvacsi narast
navstevnosti Mikciewiczovej pozorujeme pocas obeda. Toto potvrdzu-
ju aj vysledky prieskumu prevadzok. Najmensia navstevnost ulice je po
zotmeni. Rozdiely medzi dfhami su nepatrné, hoci pocas vyluky automo-
bilovej a MHD dopravy preslo poobede Mickiewiczovou viac ludi ako za
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Ulicou preslo v pozorované pracovné dni takmer
rovnaké mnozstvo ludi. Vplyv poclasia a rocnej doby
na pohyb ludi je zanedbatelny.
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e

7:00 13:00 16:00 19:00

Obr. 12, Porovnanie poctu chodcov na ulici po¢as pozorovacich dni 19.10.2017 a
11.1.2017

bezného fungovania. Z ndsho pozorovanie vsak nemo6zeme urdit jasny vplyv
oktébrovej vyluky na zvysenie pesieho pohybu. Ulica bola sice pokojnejsia
a prijemnejsia na pohyb, stale viak neposkytovala iny dovod pre zastavenie,
¢i travenie ¢asu. Na potvrdenie tohto trendu budeme potrebovat este doda-
tocné pozorovanie.
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Obr. 13, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 7:00, pozorovanie: 19.10.2017
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Obr. 14, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 13:00, pozorovanie: 19.10.2017
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Obr. 16, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 19:00, pozorovanie: 19.10.2017

Obr. 15, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 16:00, pozorovanie: 19.10.2017



11.1.2018
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Obr. 17, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 7:00, pozorovanie 11.1.2018
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Obr. 19, Vchddzajuci a vychddzajici ndvstevnici ulice o 16:00, pozorovanie 11.1.2018
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Obr. 18, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 13:00, pozorovanie 11.1.2018
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Obr. 20, Vchddzajuci a vychddzajuci ndvstevnici ulice o 19:00, pozorovanie 11.1.2018



3.3 Den na Mickiewiczovej

Rano (7:00 - 9:00)

Nemocnica na Mickiewiczovej funguje 24 hodin denne, najvacsiu
navstevnost zaznamendavame od skorého rana do obeda. Ide hlavne
o prijem pacientov. Pokial pacienti neprichadzaju sanitkami, do
nemocnice sa dopravuju zva¢sa MHD alebo peso. V tomto ¢ase tu zaz-
namendvame najvacsie mnozstvo seniorov a vieobecne vacsi pohyb
od zastavok elektri¢ciek na Americkom namesti. Rdno tiez pozorujeme
pohyb chodcov a chodkyn v smere do centra (do prace, za sluzbami).
Automobilova $picka vrcholi medzi 8:00-9:30.

Dopoludnie (9:00-12:00)

Mickiewiczovou v tomto ¢ase prechddzaju ludia smerujuci do prace
(budovaWallenrod, nemocnica, obchody, kancelarie v okoli nemocnice,
alebo prechadzajuci dalej do centra). Dopoludnia prebieha aj zasobo-
vanie obchodov a prevadzok. Pre zdkaznikov su otvorené uz aj sluzby,
obchody a prevadzky na ulici. Do nemocnice stéle prichddzaju pacienti.
Mnoho ludi v ¢ase dopoludnia Mickiewiczovou len prechadza.

Obed a poobedie (12:00 - 16:00)

Oblast Mickiewiczovej v okoli nemocnice a Amerického namestia je
rusnd. Do restauracie Veg life chodi mnozstvo pracujucich na obed.
Spolu s dal$imi re$tauraciami na Spitalskej tvoria popularne obedové
destinacie. Po obednej pauze na ulici pozorujeme na hlavne prechadza-
jucich. Okolo 16:00 zaznamenavame zaciatok pohybu ludi z prace do-
mov. V tejto dobe sa zacina tvorit odpoludnajsia koléna.
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Obr. 22, Popoludriajsia Mickiewiczova
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Obr. 25, Popoludnajsi prechod ulicou Obr. 26, Vecerné prevddzky Mickiewiczovej




Neskoré odpoludnie, vecer a noc (od 18:00)

Ulicu v tomto ¢ase charakterizuje hlavne presun automobilov. Pohyb
chodcov smerom z Kollarovho namestia je pomerne konstantny a ma
nizsiu intenzitu ako dopoludnia. Vacsina prevadzok je po 18:00 zat-
vorena. Vynimku tvori zhluk gastro podnikov, ktoré su otvorené do
vecCera, pripadne do noci (Sisha Town, Satori Stage, Izakaya Koshida,
puby v blizkosti). Navstevnici ulice s v tomto ¢ase bud'ludia prechadza-
juci Mickiewiczovou alebo ludia, ktori cielene prichadzaju do podnikov.
Ulica je oproti rusnej Obchodnej v neskory vecer pomerne opustena.

3.4 Automobily, chodci a cyklisti

Z porovnania vysledkov terénneho mapovania a dopravnej analyzy vy-
chadza, ze na ulici su najpocetnejsie zastipenou skupinou $oféri, ktori
tvoria viac ako 53 %. Chodci tvoria okolo 44 % a cyklisti menej ako 3 %
z celkového poctu navstevnikov a navstevnicok. Chodci Mickiewiczovu
vyuzivaju pre dosiahnutie cielov v kratkych vzdialenostiach, Soféri aut
zasa ako skratku pre dosiahnutie cielov na Urovni mesta.Vzhladom nato,
Ze ide o centralnu ulicu mesta, m6zeme konstantovat, ze ide o automo-
bilovo mimoriadne vytazenu ulicu. Pozorujeme tu zdpas a nerovnost
medzi chodcami a automobilmi.
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Najvdcsou uZivatelskou skupinou su Soféri dut. Hoci
ide o centrdlnu ulicu nadvdzujucu na pesiu zoénu,
pesi pohyb je tu vyrazne obmedzeny. Cyklistika je
momendlne zanedbatelnym sp6sobom dopravy.
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Obr. 27, Pomer chodcov, cyklistov a Soférov dut na Mickiewiczovej v obednych hodindch,
vysledky terénneho mapovania






3.5 Rodové a vekové zastupenie

Pocas oboch pozorovacich dni sme z hladiska pohlavia zaznamenali prib-
lizne rovnaké zastupenie chodcov a chodkyn s miernou prevahou zien
(54 %) voci muzom (46 %). Tento pomer suvisi s dopravnym spravanim
pozorovanom aj v inych eurépskych mestach, kde zeny oproti muzom
chodia viac peso alebo vyuzivaju hromadnu dopravu. MuZi oproti zenam
jazdia autom viac, a to kvoli rozdielom v spoloc¢enskom a ekonomickom
statuse ¢i Zivotnych situaciach. Zeny sa napriklad vo vieobecnosti viac
staraju o prislusnikov domacnosti a charakterizuje ich tzv. mobility of
care (mobilita starostlivosti): kratke presuny (do 10 min pe$o) medzi ob-
chodmi, zdravotnickymi prevadzkami, Skolami, pracou a domovom.

Na Mickiewiczovej viak tieto znaky jasne nezaznamendvame. Moze to
byt sp6sobené nizkym poctom zariadeni pre bezny denny zivot (potravi-
ny, Skoly, poskolské zariadenia) priamo na ulici, pomerne nizkym mnozst-
vom rezidentov na ulici a funkénym profilom ulice, ktory pripomina skor
centrum ako reziden¢nu ulicu. Muzi a zZeny, ktori sa na Mickiewiczovej
zdrziavaju, nou bud prechadzaju alebo tu pracuju. Skupina deti a senior-
ov je v porovnani so skupinou v ekonomicky aktivnom veku (30-60 rokov)
zanedbatelnd, tvori menej ako 4 % pozorovanych navstevnikov.
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3.6 Uzivatelia a uzivatelky ulice

Medzi najzastupenjsie skupiny na Mickiewiczovej ulici patria:
1. Soféri a Soférky aut

Automobily ulicou prechadzaju od skorého rana az do neskorého vecera,
najviac v ranajsej a podveclernej 3picke. Vacsina z nich ulicu vyuziva ako
centralnu spojku medzi mestskymi ¢astami, Mickiewiczova pre nich nie
je cielom. Parkovanie na Mickiewiczovej je obmedzené a okrem privat-
nej garaze, autd neregulovane parkuju na chodnikoch hlavne v oblasti
nemocnice.

2. Prechadzajici medzi centrom a Americkym
namestim

Silnu skupinu navstevnikov Mickiewiczovej tvoria chodci medzi centrom
(Kollarovym namestim, Obchodnou ulicou) a Americkym namestim.
Mickiewiczovou prechadza viac chodcov ako vedlajSou ulicou Rad-
linského. Dovodom méze byt pomerne dlhy a nezaujimavy parter budov
na Radlinského a to, Ze chodci na skratenie tejto vzdialenosti vyuzivaju
elektricku s dobre lokalizovanymi zastavkami. Prechadzajuci v3ak zried-
ka na Mickiewiczovej stravia dlhsi ¢as. Na ulici mézeme stretnut aj zah-
rani¢nych navstevnikov. Pritomnost turistov ako zdkaznikov uvadzaju aj
prevadzky a potvrzuje ho aj terénne pozorovanie.
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Obr. 29, Automobilovd odpoludnajsia spicka
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Obr. 30, Prechddzajuci chodci tvoria druht najpocetnejsiu skupinu na Mickiewiczovej ulici



3. Zamestnanci a zamestnankyne spolocnosti
sidliacich na ulici

VdakazmieSanému charakteru ulice, kde nachddzame aj sidla niekolkych
desiatok firiem a organizdcii, jednu z doélezitych skupin navstevnikov a
navstevni¢ok Mickiewiczovej tvoria prave zamestnanci a zamestnan-
kyne. Ich cielom je prevazne komplex nemocnice, budova Wallenrod a
prevadzky v parteri ulice. Dal3iu skupinu zamestnancov nachadzame v
budove blizkych Hurbanovych kasarni.

4. Nakupujuci a vyuzivajuci sluzby

Na Mickiewiczovej je niekolko firiem a institucii, ktoré poskytuju sluz-
by ¢i predaj atraktivny v rdmci SirSieho centra. Nemocnica a FaxCopy su
castymi cielmi. V poslednych rokoch su to ale aj gastro prevadzky ako
Veg life, Satori Stage, I1zakaya Koshida alebo puby.

5. Obyvatelia a kratkodobi najomcovia

Reziden¢na komunita na Mickiewiczovej je relativne mald a nesuroda.
Na Mickiewiczovej je iba niekolko reziden¢nych alebo polyfunkénych
budov s funkciou byvania. Podla informacii zo susedskych stretnuti,
je Cast bytov poskytovana na kratkodoby prendjom napriklad sluzbou
AirBnB. D4 sa predpokladat, Ze projekt dopravnej uzavierky, pripravy
podujatia WhatCity? na Mickiewicke a planované mapovanie susedov
bude prvym koordinovanym snazenim o stmelenie jej obyvatelov.

Obr. 31, Zamestnanci a uZivatelia sluzieb na Mickiewiczovej su vyznamnou skupinou uZivatelov

|

Obr. 32, Ndvstevnici gastroprevddzok tvoria novd, ale rastucu skupinu uzivatelov ulice






4.VYSLEDKY DOTAZNIKOVEHO
PRIESKUMU

Do procesu zapojilo viac ako 100 obyvatelov Bratislavy. KedZe vysledny
dokument ma sluzit pre pomerne malé GUzemie, proces sme sa snazi-
li zachovat ¢o najviac lokalny. Pracovali sme s databazou susedov a in-
Stitucii pésobiacich na ulici a v blizkom okoli (stary Avion). Dotazniky sme
distribovali poc¢as Dobrého trhu, susedskych stretnuti a osobne do schra-
nok obyvatelov pocas jesene 2017.

Na dotaznik odpovedalo celkom126 respondentov a respondentiek. Viac
ako 60 % z nich bolo v oblasti pritomnych denne ako obyvatelia, podni-
kajuci alebo pracujuci. Po¢as dvoch susedskych stretnuti sme tiez mali
moznost sa stretnut s niektorymi zo susedov a stakeholderov v oblasti.

Na dotaznik odpovedalo 52,4 % zien, 46 % muzov a 0,6 % ludiiného pohla-
via. Takmer tretinu respondentov tvorila skupina 20-29 rokov. Dalsiu tak-
mer tretinu tvoria respondenti a respondentky medzi 30-60 rokov. Zbytok
tvorili fudia nad 60 rokov. Dotaznik nezachytava nazory deti a Ziakov, len
menej ako 1 percento opytanych sa nachadzalo v teenagerskom veku.




4.1 Dopravné spravanie respondentov
a respondentiek

Mickiewiczova ulica je vo svojom blizkom okoli velmi dobre obsluzena
MHD. Zastavku na Americkom namesti obsluhuje niekolko elektriciek,
priamo Mickiewiczovou ulicou prechadzaju trolejbusy, ktoré tu maju
zastavku v smere na Nové Mesto. Zastavky trolejbusov a elektriciek
rovnako nachadzame na Kollarovom namesti a Obchodnej ulici. Blizkost
MHD a centralna poloha sp6sobuju, Ze najvyuzivanejsim dennym sp0s-
obom dopravy na Mickiewiczovu ulicu je pesia chddza. Z dotaznikového
prieskumu vyplyva, ze vo frekvencii kazdy den az 2-3x do tyzdna vstu-
pi do izemia peso takmer 50 percent respondentov. Druhym najcaste-
jSim sp6sobom dennej dopravy na Mickiewiczovu je osobny automobil.
Radovo menej respondenti vyuzivali autobusy a trolejbusy. Bicykel patri
medzi malo vyuzivané spésoby dopravy, takmer 70 percent responden-
tov ho nevyuzije nikdy. Najmenej vyuzivana je taxi doprava.
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Obr. 33, Modality dopravy pri ndvsteve Mickiewiczovej ulice - vysledky dotaznikového
prieskumu
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4.2 Asociacie s ulicou

Respondenti a respondentky mohli v tejto sekcii odpove-
dat lubovolne na otvorenu otazku. Obsahovou analyzou
sme postupne asociacie redukovali na frazy a klucové
slova. Mickiewiczovu ulicu si respondenti a respondent-
ky dotaznikového prieskumu asociuju najcastejsie s
komplexom Nemocnice Staré Mesto. Tato asociacia dale-
ko presahovala akékolvek iné asociacie. Druhou najsilne-
jSou asociaciou bola prevadzka FaxCopy.

Dal3ie asociacie suvisia s lokalitou (centrum) aspektami
dopravy (zapchy, autd, doprava, ulica), pracou, konkrét-
nymi prevadzkami (Wallenrod, Satori Stage), pripadne
ni¢im. Z vysledkov mézeme usudzovat, ze Mickiewiczo-
va je definovand predovsetkym pragmaticky - tym, ¢o
poskytuje (prevadzky) a dopravnou situdciou. Absencia
asociacii u respondentov a respondentiek moze rovna-
ko poukazovat na neznamost tejto kratkej, no centralnej
ulice. Medzi asociaciami rovnako nenachadzame ziadne
vyloZene pozitivne slova suvisiace s pocitmi ¢i zazitkami.

Obr. 34,Asocidcie s Mickiewiczovou ulicou, vysledky dotaznikového prieskumu, N = 126



4.3 Hodnoty ulice

Respondenti a respondentky si mohli vybrat z jednej alebo viacerych
pripravenych odpovedi, pripadne doplnit vlastnu. Ako najvacsie pred-
nosti Uzemia respondenti a respondentky oznacili centralnu polohu
lokality (takmer 80 %), dostupnost do centra a prepojenie MHD (62,7
%). Dalsie prednosti ziskali o porovnanie mensiu zhodu. Architektiru
domov a génia loci povazuje za hodnotné okolo 30 % responden-
tov a respondentiek. Dobré obchody, kaviarne a reStauracie vnima
ako prednost okolo 15 % opytanych. Medzi dalSie menej vyznamné
atributy patria: miesto na dobré podnikanie, bezpecnost lokality,
dostatok miesta na trdvenie volného casu, dobry Zivot, pritomnost
vzrastlych stromov. Tento obraz ¢iastocne koreSponduje s otazkou o
asociaciach Mickiewiczovej ulice, kde prevladali asociacie s institucia-
mi sidliacimi na ulici, centralita a doprava Uzemia.
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spojenie MHD
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trdvenie volného casu
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dobré podujatia na ulici

Obr. 35, Hodnoty Mickiewiczovej, vystupy dotaznikového prieskumu, N = 126

79.37 %



4.4 Problémy ulice

V ovela va¢som mnozstve ako hodnoty, definovali respondenti a
respondentky problémy ulice. Najsilnejsie vnimanym problémom
Uzemia je vysoka intenzita automobilovej dopravy (takmer 74 %),
zly stav budov (63,5 %) a nedostatok parkovania (60,3 %). Viac
ako polovica opytanych dalej povazuje za problém ulice hluk a
prasnost, neprijemny vzhlad ulice, zly stav povrchoy, ciest, ob-
medzenu alebo nemoznu chédzu a nedostatok cyklotras. Meno-
vané tiez boli obmedzené moznosti posedenia, nedostatok ale-
bo absencia uli¢nej zelene. Tieto problémy vyplyvaju z fyzického
stavu ulice a jej dominantného vyuzitia automobilovou dopravou.
Respondenti a respondentky silne vnimaju dévody, preco nie je
Mickiewiczova ulica prijemnou ulicou na spolocensky Zivot.

Vysoka intenzita automobilovej dopravy
Zanedbany stav budov

Parkovanie (nedostatok)

Hluk a prasnost

Neprijemny vzhlad ulice

Zly stav povrchov chodnikov, ciest

Obmedzené alebo absentujtice
moznosti posedenia

Nedostatok alebo absencia cyklotras
Nedostatok alebo absencia uli¢nej zelene

Obmedzena alebo nemozna ch6dza

Nedostato¢nd udrzba ulice hlavne pocas zimy 254 %
Nedostato¢né alebo absentujtice osvetlenie 10.3 %
Nedostato¢ny alebo absentujuci 9.5%

informacny systém

Obr. 36, Problémy Mickiewiczovej, vystupy dotazikového prieskumu, N = 126
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4.5 Klimatické podmienky

Respondenti a respondentky v tejto otazke vyjadrovali mieru suhlasu s
tvrdenim: “Na ulici sa mi dobre dycha”. Podla vysledkov s vyrokom ab-
solutne nesuhlasi priblizne 10 % a skor nesuhlasi takmer 44 % opytanych.
Kvalita ovzdusia je teda vnimana skér negativne. Dévody nachadzame v
dalsich otazkach dotaznika, napriklad pri otazke problémov ulice je defi-
novana prasnost ulice, intenzita automobilovej dopravy a nedostatok
pouli¢nej zelene.

Takmer 54 % respondentov a respondentiek sa neutrdlne vyjadrilo k
dalSiemu vyroku, ktory skuamal vztahovost klimatickych pomerov a
fyzickych atribatov ulice (kvalitu povrchov, priepustnost a klimatické
podmienky). Situaciu ako neuspokojivu alebo skor neuspokojivd hodno-
tila dokopy asi tretina respondentov voci priblizne 16 percentam, ktoré ju
povazovali skor za uspokojivu alebo uspokojivu.

Pomerna neutralita odpovedi méze byt spésobend tym, Ze mnohi re-
spondenti a respondentky v oblasti neziju (nezdrzuju sa dlhodobo ale-
bo nevlastnia majetok) a nedokdazu situaciu ohodnotit alebo nevedia na
otazku odpovedat.
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43.75%
1 - absolutne nesuhlasim

5 - absolutne suhlasim

37.5%
10.94 %
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Obr. 37, Miera suhlasu s vyrokom: Na ulici sa mi dycha dobre, vysledky
dotaznikového prieskumu, N = 126
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Obr. 38, Miera stuhlasu s vyrokom: Situdciu s odvodom vody na Mickiewiczovej (a v jej okoli) v
pripade ndhlych silnych burok, prietrzi alebo dlhodobejsich dazdov povazujem za uspokojivd,
vysledky dotaznikového prieskumu, N = 126



4.6 Bezpecnost

Bezpecnost tvori subjektivnu kategoriu, ktord sa tazko hodnoti plosne.
Z inych prac realizovanych na tuto tému mézeme poukazat na rozdiely
medzi vnimanim bezpec¢nosti muzmi a Zenami, chodcami a Soférmi aut,
zdravymi jedincami a jedincami s vy3Sim vekom, pripadne znevyhod-
nenim. Pre potreby nasej studie budeme bezpecnost prostredia hod-
notit v dvoch ukazovateloch: bezpeénosti chodcov na ulici deklarovanu
komfortnostou pohybu po ulici a hodnotenim no¢ného osvetlenia ulice.
V otazke pocitu bezpecnosti vysledky dotaznikového prieskumu pouka-
zuju nato, ze vacsina respondentov a respondentiek dotaznika absolutne
alebo pomerne nesuhlasi s vyrokom: “Po ulici sa mi krd¢a komfortne, bez
problémov”. Toto potvrdzuje aj fakt, Ze intenzivna automobilova dopra-
va, neprijemny vzhlad ulice a nemoznost alebo obmedzend moznost
pesieho pohybu po ulici sa patria medzi najpalcivejsie problémy ulice.

V miere suhlasu s vytokom “Na ulici sa citim bezpecne, pretoZe je dosta-
tocne osvetlend’, zaznamendvame najvacsiu skupinu opytanych v neu-
tralnej odpovedi. Toto mbézeme vysvetlit nejasnostou otazky, pripadne
tym, Ze mnozstvo respondentov po ulici nechodi v no¢nych hodinach
a/alebo nevnimaju v otazke osvetlenia silny negativny kontrast s okolim

(napr. s Obchodnou ulicou).

1 - absolutne nesuhlasim

36.72% 5 - absolutne suhlasim
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7.81 %
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Obr. 39, Miera stuhlasu s vyrokom: Po ulici sa mi krdca komfortne, bez problémov, vysledky
dotaznikového prieskumu, N = 126

1 - absolutne nesuhlasim
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Obr. 40, mieru sthlasu s vyrokom: Na ulici sa citim bezpecne, pretoZe je dostatocne osve-
tlend, vysledky dotaznikového prieskumu, N = 126




4.7 Parkovanie

V otazke parkovania respondenti a respondentky vyberali mieru suhlasu s
vyrokom “Na ulici lahko zaparkujem.” Nebolo prekvapenim, Zze takmer 68 %
uviedlo absolutny nesuhlas s vyrokom. Nedostatocné moznosti parkovania
sa objavuju aj v inych otazkach, napriklad v problémoch ulice. Na otazku, ¢o
by respondenti a respondentky privitali ako ndhradné opatrenia za znizenie
parkovacich miest na ulici, by 61,11 % privitalo nahradné parkovanie v bliz-
kom parkovacom dome alebo na zachytnom parkovisku. Viac ako 53 % by
privitalo zvysenie bezpecnosti v prospech inych spdsobov dopravy (chédza,
cyklistika, MHD). Polovica opytanych hodnoti rovnako vymenu parkovacich
miest za vacsie mnozstvo zelenych ploch a oddychovych prvkov na ulici.
Zvysenie poctu cyklostojanov by privitalo 41,27 % opytanych. Opatrenia
ako vytvorenie pesej zény Ci absolutne vylucenie automobilov pomenovalo
relativne malo respondentov a respondentiek. Je viak délezité povedat, ze
neslo o predvolenu odpoved, ako v pripade ostatnych. Tato skupina opat-
reni sa da zIUcit s opatreniami smerujucimi k zvyseniu bezpeénosti v oblasti
v prospech inych sp6sobov dopravy.

Zabezpeclnie parkovania v ndhradnom parkovacom
dome alebo na zdchytnom parkovisku, zlepsenie po-
bytovych podmienok a zvysenie bezpecnosti chod-
cov a cyklistov oblasti su najddleZitejsie opatrenia
vhimané respondentami a respondentkami.
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67.46 %
1 - absolutne nesuhlasim

5 - absolltne sdhlasim

14.29 %
10.32 %

4.76 %
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Obr. 41, Miera suhlasu s vyrokom: Na ulici lahko zaparkujem, vysledky dotaznikového priesku-
mu, N=126

Zvysenie bezpecnostiv
oblasti v prospech inych
spésobov dopravy (chédza,
cyklo, MHD)

53.17 %

Zlepsemie
Vytvorenie obsluhy oblasti
pesej zény MHD
635% 25.40 %

Vytvorenie vicsieho
mnoZstva zelenych a oddy-
chovych prvkov na ulici

Ndhradné parkovanie v
blizkom parkovacom
dome, na zdchytnom

parkovisku

61.11 %

50.79 %

Obr. 42, Preferencia ndhradnych opatreni v pripade zniZenia poctu parkovacich miest na
Mickiewiczovej ulici



4.8 Nové dizajnové prvky

Jednoznacny suhlas respondenti a respondentky prejavili s vyrokom
“Na ulici by som si prial/a viac designovych prvkov”. Tento fakt potvrd-
Zuju aj iné otazky, kde opytani poukazuju na nedostatok miest na po-
sedenie (problémy ulice) alebo by si Zelali zelené a pobytové miesta
ako nahradu za parkovacie miesta (parkovanie).

Na Mickiewiczovu ulicu by mali pribudnut nové
designoveé prvky, ktoré podporia pobytové kval-

I ty ulice. Obr. 44, 45, Prvky ulicného mobilidru, ktory umiestnili samotné prevddzky na Mickiewiczovej a
v blizkom okoli
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Obr. 43, Miera suhlasu s vyrokom: Na ulici by som prial/a viac designovych prvkov, vysled-
ky dotaznikového prieskumu, N = 126







5. KOLIZNE BODY V UZEMI

Pocas dvoch stretnuti so susedmi sme sa zamerali na presnejsie
lokalizovanie problematickych miest na Mickiewiczovej a v jej bliz-
kom okoli. Podnety sa tykali predovietkym dopravy, bezpecnosti,
stavu zelene, uzatvorenosti aredlu univerzitnej nemocnice, stavu
mitvych fasad a vizudlneho smogu na fasadach budov.

Kollarovo ndmestie

100 m



MICKIEWICZOVA ULICA

1. Uzivatelsky nespradvne umiestneny 2. Stipy a dopravné znacenia na chodniku 3. Rozli¢né povchy, uzky chodnik na oboch 4 Zanedbana, mitva fasdda hasi¢skej stan-
priechod pre chodcov (ludia prechadzaju brénia pohybu po chodniku. stranach ulice. ice zo strany Mickiewiczovej

cez ostrovcek a nie cez priechody). Chybaju

svetla na priechode pre chodcov.

5. Parkovanie na uzkych chodnikoch. 6. Zvy3ené ostrovéeky okolo stromov zuzu- 7. Docasné osvetlenie v korunach stromoyv, 8. Kolizny vjazd do nemocnice
Znacne obmedzeny priestor pre chodcov. ju efektivnu Sirku chodnika. kulturna, architektonicka intervencia

KOLLAR_O\[O NAMESTIE

8. Vizudlny smog na budove odvddza po- 10. Potencial otvorenia zelene nemocni¢ného 11. Parkovanie na chodniku pred vyznam-  12. Mftva fasdda Hurbanovych kasarni.
zornost chodcov a vodicov a znizuje aredlu. nou budovou otvdérajicou ulicu Pre chodcov nebezpecny vyjazd dut z Hur-
efektivnost reklamy. banovych kasarni .
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13. Parkovisko pred Hurbanovymi kasarna-
mi. Na mieste je neprehladna splet priecho-

15.Nahly koniec pesej zény - ludia maju ten-
denciu pokracovat peso. Auta z Kollarovho
nadmestia sa po zelenej snazia ¢o najrychle-
jSie dostat na Mickiewiczovu, ¢im ohrozuju
chodcov.

14. Vstup na Mariansku je uzavrety, ulica je
Spinava.

dov pre chodcov.

18. Slepy parter v novostavbe, neumoznuje

17.Vizudlny smog billboardov, odvadza po-
interakciu prechadzajucich s budovou.

zornost chodcov a vodic¢ov strane.

22. Zanedbany, v noci neosvetleny, neprie-
hladny parcik na Americkom ndmesti.

23. Potencialny pristup do Medickej
zahrady. Celd ¢ast ulice je charakteristicka
mitvymi fasddami, parter by ju vyrazne
ozivil.

21. Extrémne uzky chodnik pri bilbordove;j
stene, vizualny smog pdsobeny bilbordami.

ULICA 29. AUGUSTA

16. Bariérovy chodnik, nerovny povrch, zd-
vihy povrchu pod balkénami, znizena pod-
chodnd vyska.

AMERICKE NAMESTIE

“_

20. Rézne druhy povrchov, kolizna cyklofra-
sa naznacena iba piktogramami, prechod
na jednu zelend je nemozny.

NSKE_HO ULICA

24. Mitve a zanedbané fasady nemocnice z
Radlinského, ktoré nekomunikuju s ulicou.




6. ZAVERY

Komunita Mickiewiczovej

Tento prieskum sa zameral na dva ciele: zmapovanie zakladného so-
cio-ekonomického profilu ulice a analyzu prednostne pesieho sprava-
nia. Kvoli obmedzenému ¢asu vyskumu, prostriedkom a metédam,
poskytuje len orientacné vysledky. Umoznuje viak pochopit rytmus
fungovania, trendy vyuzivania ulice a zasadnych hracov ulice. Studia
poskytuje vhlad do Zivota Mickiewiczovej v si¢asnom stave, pred tym,
ako sa zacne menit jej dopravny rezim. Sprievodnou aktivitou studie
bolo nadviazat kontakt s miestnou susedskou komunitou obyvatelov a
obchodnikov. Tento ciel sa podarilo pomocou participativheho proce-
su splnit len ¢iasto¢ne - na susedské stretnutia prislo vzdy len niekolko
ludi. Vy3Sie spatné vazby sme mali cez dotazniky a priamy osobny kon-
takt v teréne. M6Zeme povedat, Ze komunita Mickiewiczovej je v zalia-
to¢nych Stadiach spozndvania sa.

Kratkost ulice, nizky pocet dlhodobych obyvatelov a nevltidnost sp6so-
bena dominantnou automobilovou dopravou a absenciou kultdrnych a
spolocenskych zariadeni, pripadne zariadeni pre bezny Zivot a prijemné
travenie Casu, sposébuju anonymitu medzi susedmi, obchodnikmi. Pri
stretnutiach s aktérmi sme sa v3ak stretli s prianim, aby ulica oZila, aby
bola prijemna pre Zivot alebo aby sa nieco stalo. Prilezitostou pre tuto
zmenu moéze byt snazenie spolo¢nosti ITB Development a.s., ktoré na
ulici dlhodobejsie posobi a aktivne vynaklada prostriedky pre zvysenie
jej pobytovej kvality. Organizaciou kulturnych a spolo¢enskych podujati

a aktivnym zapdjanim v sucasnosti pasivnych susedov sa da tento ciel

naplnit. RieSenie dopravnej situacie méze byt katalyzatorom procesu,
je si vSak potrebné uvedomit, Ze tento proces vyzaduje dlhé obdobie
interakcie medzi fudmi, prostriedky, komunitného koordindtora alebo
spolocny ciel, ktory by komunitu stmeloval prirodzene.
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Mickiewiczova - dalsi dovod zlepsit kvalitu
verejnych priestranstiev v Starom Meste

Hoci je komunita Mickiewiczovej relativne mala a vo vyvoji, v okoli ulice
sa nachadza viacero obcianskych, obchodnych a stakeholderskych inici-
ativ, ktoré sa snazia o zlep3enie ulic, namesti ¢i priestorov. Vzhladom na
nizky pocet existujucich susedov na ulici by sa Mickiewiczova mohla do-
stat do SirSieho povedomia spojenim sa s aktivitami dal3ich iniciativ (Ob-
chodng, Kollarovo ndmestie, stary Avion, Blumental). Z pohladu mesta je
Mickiewiczova dalS$im zo symptomatickych pokusov ako zlepsit parcial-
ny Usek mesta iniciativou zdola. Pre mesto je to dalSou pripomienkou,
Ze riesit pobytové kvality Starého Mesta je nutné riesit nielen v jeho his-
torickom jadre. Existencia podobnych iniciativ a ich dlhodobé p6sobenie
sU pre mesto zaroven silnou vyhodou, kedZe iniciativy su aktivne, sami
komunikuju, obnovuju verejny priestor alebo urychluju jeho renovaciu.

Mickiewiczova - viac nez centralna spojka?

Mickiewiczova ulica je kratkym, ale podstatnym segmentom pesej osi
Obchodna - Americké namestie - Trnavské myto - Vajnorska. Pri pre-
chode zo Starého do Nového Mesta si uz teraz vacsina chodcov zvoli
Mickiewiczovu, nie Radlinského ulicou. Smerovanie chodcov je tu teda
prirodzené, ¢o je prednostou ulice pri posiliovani pesieho tahu. Pro-
fil Mickiewiczovej ulice definuje vyvijajuca sa funkcia sluzieb a gas-
tro prevadzok. Tieto vypifaju priestor medzi dvoma frekventovanymi
cielmi: Nemocnicou Staré Mesto a centrom mesta (Hurbanove kasarne,
Obchodna ulica a dalej). Mickiewiczova je velmi dobre obsluzend MHD.

Navstevnost Mickiewiczvej vyplyva z dvoch zdrojov. Jednym je navstev-
nost generovana samotnymi obyvatelmi a pracujicimi priamo na ulici.
KedZe je ulica pomerne kratka a ma nizky pocet obyvatelov, ide o me-
nej vyznamny zdroj zakaznikov. Vynimku tvori budova Wallenrod, ktora
predstavuje centrdine pracovisko ulice. Dal$im zdrojom néavstevnikov su
pracujuci a navstevujuci z okolia, ktori ulicou prechadzaju.



Identita, hodnoty, problémy Mickiewiczovej
ulice

Vacsina respondentov Studie si Mickiewiczovu asociuje s Nemocni-
cou Staré Mesto a jej zlozitou dopravnou situaciou. Vela responden-
tov, ktori na ulici nebyvaju, si na Mickiewiczovu nevedelo naprvykrat
spomenut. To, ze Mickiewiczova ulica nie je velmi zndma, méze suvisiet
s jej malou dizkou, ale aj si¢asnym charakterom. Okrem nemocnice sa
na ulici historicky nenachddza Ziadna institucia ¢i budova délezitého
spolocenského vyznamu. Ak by Mickiewiczova nemala nemocnicu,
bola by SirSej verejnosti zrejme neznama uplne. Napriek tomu za¢iname
vnimat, Ze transformdcia profilu ulice sa zacina prejavovat minimalne v
rovine asocidcii. Cast respondentov si za¢ina ulicu spajat s jej novymi ob-
chodmi, prevadzkami a priestormi. Najvyznamnejsie sa prejavil prichod
kaviarne Satori Stage, ktora funguje ako spolocensky priestor. Ak sa bude
nadalej menit obsah ulice, bude sa menit aj jej vnimanie. Prednostou
ulice je centralna lokalita a vyborna obsluznost verejnou dopravou. Jej
problémy vyplyvaju takmer vylu¢ne zo vzhladu ulice a dominujucej au-
tomobilovej dopravy. Celkovo mézeme tvrdit, Ze Mickiewiczova nie je
vnimana ako krasna ulica alebo ulica spajana s pozitivnymi zazitkami.
Sucasné asociacie su skor pragmatické az negativne.

Mickiewiczova a stary Avion ako dva odlisné
svety

Z vysledkov mapovania Uzemia vyplyva jednoznac¢na odliSnost charak-
teru Mickiewiczovej ulice a oblasti starého Avionu. Hoci su tieto dve
oblasti blizke, park na Americkom nédmesti, zlozZitost a nekomfortnost
pesich ciest predstavuju bariéru. Je otazne, kolko navstevnikov spolo¢ne
zdielaju Mickiewiczova a stary Avion. Charakterom je Mickiewiczova uli-
ca orientovana na pracu a aktivity spojené s vykonavanim pracovne;j
¢innosti ¢i Studia. Pracujuci a Studenti z okolia denne na Mickiewiczovej
vyuzivaju reStauracné Ci kaviarenské zariadenia. Tieto su relativne nové
a prinasaju sem novu klientelu. V okoli sa v su¢asnosti dokoncuju cis-
to reziden¢né budovy. Je otazkou, ¢i sa Mickiewiczova bude orientovat

na potreby novych rezidentov. Stary Avion definuje pomerne stabilna
a vyvazena ponuka orientovana na potreby denného Zivota. Potraviny,
drogéria, posta, banky, kaviarne, lekaren a kostol su cielom navstevnikov
z blizkeho okolia i Stvrte. Z prieskumu vyplyva, Ze obchodnici starého
Avionu su s podnikanim v tomto priestore spokojni. Mickiewiczova ulica
je pre nich relativne vzdialeny priestor, ku ktorému sa nevztahuju. Tento
fakt podciarklo aj to, Ze napriek opakovanému osobnému pozvaniu na
susedské stretnutia na Mickiewiczovej ulici nikto z oblasti neprisiel.

Nemocnica - ostrov sama pre seba

Najvacsim a najvyznamnejsim objektom v Uzemi je Nemocnica Staré
Mesto. Zamestndva vacsinu pracujucich v oblasti a predstavuje ciel
mnozstva navstevnikov zo SirSieho okolia i mesta. Objekt nemocnice je
vsak uzatvoreny a s okolim priestorovo nekomunikuje. To, ako nemocni-
ca prispieva k podnikaniu ostatnych prevadzok, by stalo za dalsi vyskum.
Nemocnica zaroven predstavuje komplex budov s relativne prijemnymi
zelenymi nadvoriami. Tieto su pre beznych navstevnikov nedostupné
alebo nezname. M6Zeme povedat, ze nemocnica je na Mickiewiczovej
v sucasnosti skor ostrovom samym o sebe. Ak sem aj laka istu skupinu
navstevnikov, je otazne, ¢i tato skupina nachadza na Mickiewiczovej aj
iné miesta pre zastavenie.

Buducnost bulvaru na Mickiewiczovej

Hoci ide o centralnu mestsku ulicu, na ktorej sa nachadza stabilné
mnozstvo chodcov, ulici vyrazne dominuje automobilova doprava.
Kolizie medzi Soférmi a chodcami su dennou realitou. Fyzicky stav ulice
aintenzita automobilovej dopravy (i statickej) su vnimané ako problémy.
Pokial hovorime budicom mestskom bulvari, vhodnejsie priestorové
proporcie nachadzame skor na Radlinského ulici. Miciewiczova je kratk-
ou a uzkou ulicou, ktoru je potrebné vnimat ako segment vac¢sej osi Ob-
chodna - Kollarovo namestie - Americké namestie - Krizna - Vajnorska.

Skladbu obchodnych prevadzok definuju relativne obmedzené
malometrazne priestoryv parteribudov, pripadne prerobené kancelarske



priestory. V suc¢asnosti v nich nachadzame menSsie a nezavislé prevadz-
ky. Je otazkou, ako sa tieto priestory budu vyvijat v buducnosti z hladis-
ka najmov bytovych aj nebytovych priestorov. Na ulici je relativnhe malo
dlhodobo Zijucich obyvatelov. V ramci susedskych stretnuti sme sa doz-
vedeli, Ze byty na ulici slizia najma na kratkodoby prenajom.

Mickiewiczova je centrdlnou mestskou ulicou v transforma¢nom pro-
cese. Svojim polyfunkénym charakterom stoji na pomedzi Obchodnej
ulice a ulic rezidencnej oblasti v okoli starého Avionu. Mickiewiczovej
chybaju miesta a prevadzky, v ktorych by ludia realizovali potreby
bezného denného Zivota. V sucasnosti tu absentuju priestory pre odd-
ych, zastavenie alebo pobyt, tato situacia sa vsak v buducnosti moze
zmenit. Cerstvy vzduch na Mickiewiczovu priniesli nové prevadzky,
ktoré za kratky cas dokazali prilakat novych zakaznikov. Pokial by sa
zmenili i fyzické dimenzie ulice, zvacsil priestor chodnikov a podporil
pesi pohyb, predpokladame, ze obsah prevadzok by sa zmenil viac a
orientoval na gastrondmiu podla vzoru Obchodnej. Vdaka zeleni by
mohla Mickiewiczova poskytnut prijemné prostredie na posedenie,
ako vidime napriklad v kaviarni Trieste.

Fyzické atributy ulice, mobilita, zelen

Na ulici sa pohybuje pomerne vysoké mnozstvo chodcov, ktoré je vda-
ka centralnej polohe ulice stabilné po cely rok. Z rozhovorov s obchod-
nikmi vyplyva, ze ulica je navstevovana najma pocas pracovnych dni,
pocas vikendu je skoro prazdna. Respondenti a respondentky dotaz-
nika a susedia identifikovali ako jeden z hlavnich problémov znizujuci
kvalitu zivota na Mickiewiczovej a v jej okoli intenzivnu automobilovu
dopravu. Sposobuje hluk, smog, kolizie s chodcami a celkovu nevlud-
nost ulice. Medzi kolizne body ulice patri ziZené napojenie na Kollaro-
vo namestie, v mieste, kde sa zbieha Mickiewiczova a Ulica 29. augusta.
Obe ulice su dopravne vytazené v oboch smeroch. V tomto mieste je
rovnako najuzsi chodnik, prechody pre chodcov bez znacenia, svetiel
a mnozstvo dopravnych znaciek umiestnenych do priestoru chodnika.
Komfort pohybu po ulici bol identifikovany ako vysoko problematicky.

KedZe ide o ulicu s Uzkymi chodnikmi, ktoré ¢asto sliZia ako neoficidlne
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parkovacie miesta, neposkytuje priestor pre pohyb a pripadné aktivity.
RieSenie dopravy v prospech bezpecného pohybu chodcov je zasadné
pre zvysenie spolocenského, ekonomického a spolocenského vyznamu
ulice a jej pobytovych charakteristik. Bezpecnost chodcov by mala byt
prioritou pre dopravné a architektonické rieSenia.

V blizkosti Mickiewiczovejsanachadzaniekolko zelenych priestorov, pop-
uldrna Medicka zahrada, uzavrety nemocni¢ny areal a volne pristupny
park na Americkom namesti. Zatial ¢o tento park je prevazne negativne
hodnoteny kvoli nedostatku svetla a Udrzby, Medicka zahrada predstavu-
je rekreacny priestor znamy pre Siroku verejnost. Na Mickiewiczovej ulici
sa zelen nachdadza len vo forme vzrastlych stromov v oblasti nemocnice.
Zdravotny stav stromoradia nie je najlepsi a bez riadneho manazmentu
v buducnosti je mozné, Ze jeho stav sa bude zhorsovat. Rovnako by sa
mali hladat sp6soby, ako vo vhodnej forme dostat zelen spat do Uzkeho
ulicného priestoru. Prave v Casti ulice, kde sa nachadzaju stromy (oblast
medzi nemocnicou a FaxCopy), vznikli prevadzky, ktoré st novymi cielmi
navstevnikov a zvysuju na Mickiewiczovej koncentraciu chodcov.

Zaverom

Verime, Ze ak by sa na Mickiewiczovej upokojila doprava a vytvorili lep-
Sie podmienky pre chodcov, verejné priestory v lokalite sa mézu stat
velmi atraktivnymi. Ulica k tomu ma velky potencial. UZ dnes rfiou prej-
de mnozstvo chodcoy, ktorych si kvéli intenzite automobilovej dopravy
mozno ani nevsimneme. Na ulici tieZ nemaju dovod zotrvat dlhsie, ako
je nutné. Ak by ale Mickiewiczova poskytla podmienky na prijemny po-
byt, mohla by sa stat vyhladavanou bratislavskou lokalitou. Ludia by ta-
dialto mohli nielen prechadzat, ale mali by moznost zastavit sa, nakupit
si, najest sa, sledovat dianie v okoli. Verejné priestory Mickiewiczovej
by mali byt prijemné, pristupné, zivé. Mali by poskytovat zazemie réz-
norodym aktivitam, socialnym skupinam. Mickiewiczova ulica je v pro-
cese transformacie, ktord mézme koordinovat k pozitivnemu vysledku
len cielenou premenou dopravného rezimu, prostredia, verejnych prie-
storov a zlepSenim podmienok pre navstevnikov ulice.









